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Anlass und Aufgabenstellung

Der historische Ortskern Wachtendonks ist nicht nur die historische Keimzelle, sondern auch das sozi-
ale und touristische Zentrum der Gemeinde. Es bildet das Aushéngeschild Wachtendonks, welches
zahlreiche Besucher anzieht. Als Mitglied im Arbeitskreis Historischer Ortskerne zeugt der Kernbereich
Wachtendonks von einer langen Historie, die his heute erlebbar ist und sich sowohl in der Bebauungs-
struktur als auch in den 6ffentlichen RGumen widerspiegelt. Diese Strukturen gilt es zu bewahren, je-
doch ebenso an die wandelnden Anspriiche der Nutzer anzupassen, um den Ortskern behutsam zu-
kunftsfahig zu gestalten.

Vor diesem Hintergrund setzt sich die Gemeinde Wachtendonk aktiv und vorausschauend mit den Pro-
zessen im Kernbereich auseinander. Auf der Grundlage des Integrierten Handlungskonzeptes fiir den
historischen Ortskern aus dem Jahr 2019 wurde der Wachtendonker Ortskern in die Stadtebauférde-
rung aufgenommen. Als tibergeordnete Ziele fiir den &ffentlichen Raum wurden primdr die Stdrkung
der Barrierefreiheit, der Ausbau der Aufenthaltsqualitét sowie die vertrégliche Gestaltung des Verkehrs
benannt. Zum Erreichen dieser Ziele wurde unter anderem die Erstellung eines Gestaltungshandbuches
fir den offentlichen Raum vorgeschlagen. Bei der Erarbeitung stellen sich fiir die zukiinftige Entwick-
lung des offentlichen Raumes in Wachtendonk folgende Fragen:

Wie hat sich der &ffentliche Raum in der Historie des Ortskerns entwickelt und gewandelt?
Wie kann die Nutzbarkeit verbessert werden?
Wie kann der 6ffentliche Raum den verschiedenen Nutzergruppen gerecht werden?
Wie kann eine an das Ortshild angepasste Weiterentwicklung aussehen?
Wie kann die Aufenthaltsqualitdt fiir Bewohner, Nutzer und Gdste erhoht werden?
Das vorliegende Gestaltungshandbuch soll diese Fragen beantworten und damit den eingeschlagenen
Weg der behutsamen Entwicklung des Kernbereichs fortfiihren. Der Leitfaden zielt darauf ab, die prd-

genden Merkmale zu beschreiben und verpflichtende Standards fiir zukiinftige Umbauvorhaben zu ent-
wickeln, um eine abgestimmte Strategie fiir die zukiinftige Weiterentwicklung zu schaffen.

Historie

Der historische Ortskern von Wachtendonk ldsst sich auf eine Burgsiedlung aus dem 13. Jahrhundert
zuriickfiihren. Bis heute sind die Formen und Grundrisse der Stadtanlagen im Ortsgrundriss ableshar.
Die wesentlichen Strukturen lassen sich bis ins 14. Jahrhundert zuriickverfolgen und zeigen die typi-
schen Merkmale einer mittelalterlichen Festungsanlage. Auch die erste datierte Erwdhnung der beiden
Stadttore Feldtor und Bruchtor fdllt in diese Zeit.

Von groBeren Kriegsschaden ist Wachtendonk weitestgehend verschont geblieben. Zwei groBere Stadt-
brénde im 15. und 16. Jahrhundert zerstérten jedoch groBe Teile der Stadt. Die dltesten, bis heute er-
haltenen Gebdude lassen sich auf 1708 und damit vor den zweiten groRen Stadtbrand datieren. Wach-
tendonk stellt sich als typisches niederrheinisches Landstédtchen aus dem 18. Jahrhundert dar,
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welches von zweigeschossigen Ackerbiirgerhdusern mit riickwdértigen Garten gepréigt ist. Uber die
Hdlfte der Gebdude im historischen Ortskern stehen heute unter Denkmalschutz.

Der offentliche Raum wurde in den 1960er Jahren im Zuge der Verlegung der Trennkanalisation in sei-
nem Erscheinungsbild deutlich vergndert. Mit Ausnahme kleinerer Gassen wurden die Fahrspuren im
Ortskern durchgehend mit einer Asphaltdecke versehen und durch ein Hochbord von den Seitenberei-
chen separiert. Die Gehwegbereiche wurden mit einem Betonsteinverbundpflaster belegt. Dieser Um-
bau fiihrte zu einer erheblichen Verdnderung des Erscheinungshildes, weshalb in den 1980er Jahren
Planungen vorangetrieben wurden, um erneut ein altstadtgerechtes Bild im Ortskern zu erzeugen.

1985 wurde ein stadtebaulicher Ideenwettbewerb fiir den historischen Ortskern ausgeschrieben, auf
dessen Grundlage stddtebauliche Misssténde behoben, historische Bausubstanz behutsam weiterent-
wickelt und die Gestaltung der StraBenrdume verbessert werden sollten. Die Wettbewerbsergebnisse
wurden im Nachgang in Form eines Rahmenplanes festgeschrieben, der die Grundlage fiir den grundle-
genden Umbau des 6ffentlichen Raumes im historischen Ortskern bildete. Primére Ziele stellten die
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt sowie die bessere Nutzbarkeit dar.

Zur Erreichung dieser Ziele wurde ein niveaugleicher Ausbau sowie die Ausweisung eines verkehrsbe-
ruhigten Bereiches gewdhlt. Die Gassen wurden einheitlich in Blaubasalt mit Mittelrinne, die Stralen-
rdume in einer Kombination aus Blaubasalt und Grauwacke ausgebaut. Die Gliederung der Stralen-
rdume in Gehwegbereiche, Stellpldtze, Fahrgasse und Einmiindungsbereiche erfolgte durch einen
Wechsel in der Materialitdt oder Verlegeart. Zusdtzlich zu den StraRenrdumen wurden einzelne Platz-
flachen neugestaltet sowie die Stellplatzsituation Gberarbeitet. Innerhalb der StraBenrdume im histori-
schen Ortskern kam es zum Wegfall einzelner Stellpldtze, welche jedoch durch Stellplatzanlagen am
Rand des Kerns, inshesondere im Bereich der Wall- und Grabenzone, aufgefangen wurden, wie bei-
spielsweise auf dem Parkplatz Bruchtor.

Ausgangslage und Planungsgrundlagen

Die Gemeinde Wachtendonk hat bereits in Form verschiedener Konzepte die Weiterentwicklung ihres
historischen Ortskerns vorangetrieben. Aufbauend auf den Verdinderungsprozessen im Zuge der Stadt-
erneuerung zwischen 1985 und 2007 soll der historische Ortskern behutsam weiterentwickelt und den
heutigen Nutzungsanforderungen angepasst werden. Die historische Bedeutung bestimmt die Weiter-
entwicklung des Ortes, welche bis heute das Erscheinungsbild prégt und im Bezug zu den baulichen
Strukturen in einer Gestaltungssatzung seit 1992 festgeschrieben ist. Um den historischen Ortskern in-
tegriert weiterzuentwickeln, wurden verschiedene Konzepte erstellt, die die Grundlage fiir das Gestal-
tungskonzept fir den &ffentlichen Raum bilden.

Im Jahr 2019 wurde unter Beteiligung der Offentlichkeit ein ,Integriertes Handlungskonzept fiir den
historischen Ortskern Wachtendonk® beschlossen. Das integrierte Handlungskonzept bietet eine inte-
grierte Betrachtung des Ortskerns unter Berlicksichtigung vielfdltiger Themenfelder, die die Weiterent-
wicklung beeinflussen. Als ein zentrales Handlungsfeld wurde die Weiterentwicklung des 6ffentlichen
Raumes herausgestellt, welches durch folgende Leitziele konkretisiert wurde:

Feinschliff des offentlichen Raums, Aufenthaltsqualitét erhdhen
Punktuelle Eingriffe zur Abrundung des Erscheinungsbildes
Bewahrung der Gestaltungssprache
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Friedensplatz als Entree und neue Ortsmitte qualifizieren
Aufwertung des Friedensplatzes als zentrale Ortsmitte
Qualifizierung als Ortsauftakt
Steigerung der Aufenthaltsqualitét

Barrierefreiheit stdrken
Entwicklung eines ganzheitlichen Ansatzes
Anpassung der Gestaltung an Nutzungsanspriiche
Bewahrung des Gesamtbildes

Verkehr vertrdglicher gestalten
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer anstreben
Ausreichend Bewegungsraum fiir FuBgdnger
Durchgangsverkehr verringern

Verbindungen schaffen
Untergeordnete Wegeverbindungen aushauen
Auffindbarkeit optimieren
Erreichbarkeiten verbessern

Diese herausgestellten Ziele bilden die Grundlage fiir die weitere Ausarbeitung des Gestaltungskonzep-
tes fur den 6ffentlichen Raum.

Erg@nzend zum ,Integrierten Entwicklungskonzept® wurde ein Verkehrskonzept erstellt. Das Konzept
erarbeitete neben einer umfassenden Analyse der gegenwdrtigen Verkehrsverhdltnisse verschiedene
Zukunftsszenarien, die auf alternativen Verkehrsfiihrungen beruhen. Dabei wurde die Variante einer
Fulgdngerzone, die Bewahrung des verkehrsberuhigten Geschdftsbereichs mit Bewohnerparken und
als EinbahnstraBe sowie die Wiedereinrichtung eines verkehrsberuhigten Bereiches gepriift. Die ab-
schlieBRende Empfehlung beruhte auf der Wiedereinrichtung eines verkehrsheruhigten Bereiches, um so
den Leitzielen des Entwicklungskonzeptes Rechnung zu tragen. Aufgrund verschiedener Umstdnde
wurde dies bislang von der StraBenverkehrshehdrde des Kreises abgelehnt, sodass gegenwdrtig wei-
terhin der verkehrsberuhigte Geschdftsbereich mit Tempo 20 vorherrscht. Eine zukiinftige Anpassung
der Verkehrsregeln ist denkbar, sodass sowohl EinbahnstraBenlésungen sowie punktuelle Sperrungen
angedacht werden kénnen, um zu einer Aufwertung und besseren Nutzbarkeit der StraBenrdume bei-
zutragen.

6128



Analyse und Handlungsempfehlungen

Der offentliche Raum des historischen Ortskerns Wachtendonks wurde auf Basis des in den 1980er
Jahren erstellen Rahmenplans grundlegend umgestaltet. Vorbild der Neugestaltung bildete das ur-
spriingliche Erscheinungsbild des Ortskerns vor der grundlegenden Sanierung in den 1960er Jahren im
Zuge umfangreicher Kanalarbeiten. Der 6ffentliche Raum wurde flichendeckend mit Natursteinmateri-
alien belegt und je nach verfiigbarer Flgche und Funktion verschiedenen gestalterischen Kategorien
zugeordnet. Grundlegend bestehen vier unterschiedliche Kategorien:

Kategorie A | StraRenrdume mit hoherer Verkehrsfunktion

Kategorie B | Gassen mit geringerer Verkehrsfunktion

Kategorie C | Gassen mit reiner ErschlieBungsfunktion und geringerem StraBenquerschnitt
Kategorie D | FuBwegeverbindungen

Kategorisierung
Strallentypen

Jeder dieser Kategorien liegt ein Gestaltungsansatz zugrunde, der konsequent im Ortskern Anwendung
gefunden hat. Lediglich neuere Entwicklungen in den Seitenbereichen zur ErschlieBung von Neubau-
ten, weichen von diesem Gestaltungsansatz ab.
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Empfehlungen Verkehrsregelungen. Der historische Ortskern von Wachtendonk ist gegenwdrtig als
verkehrsberuhigter Geschdftsbereich mit einer Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h ausgewiesen. Laut
Verkehrskonzept ist die Wiedereinfiihrung eines verkehrsberuhigten Bereiches anzustreben, um den
Ansprichen der 6ffentlichen RGume sowie den geringen, zur Verfiigung stehenden StraRenraumprofi-
len Rechnung zu tragen. Die vorgegebenen Mindesthreiten geltender Richtlinien, beispielsweise fir
Gehwege, kdnnen in weiten Teilen bei Beibehaltung der aktuellen Verkehrsregelung als verkehrsberu-
higter Geschdftsbereich mit der vorgeschriebenen Einhaltung des Trennprinzips nicht erreicht und um-
gesetzt werden. Um dennoch der Barrierearmut Rechnung zu tragen und die Verkehrssituation zu ver-
bessern, sollen passende Prinziplésungen aufgezeigt werden, die auf die verschiedenen Situationen
und Verkehrsregelungen tibertragen werden kénnen. Grundsdtzlich orientieren sich die Lésungen an
einem behutsamen Ausbau, welcher sich auf die Bestandssituation stiitzt. Aufbauend auf den Prin-
ziplésungen kénnen punktuell Verbesserungen erreicht werden, ohne einen flichendeckenden Ausbau
anstreben zu missen.

Um nutzbare Fldchen fir alle Nutzergruppen zu generieren, sind punktuelle Anpassungen notwendig,
welche in den folgenden Kapiteln néher beschrieben werden. Alternative Verkehrsregelungen wiirden
lediglich einen sehr geringen Mehrwert und Spielraum bei der Gestaltung der Straenrdume bringen,
jedoch die Nutzbarkeit in Teilen deutlich verbessern. Durch die Einrichtung von Einbahnstraen wire
beispielsweise eine Reduzierung der Fahrspurenbreite moglich. Die Reduzierung und die damit gewon-
nene Fldche umfasst in weiten Teilen lediglich wenige Zentimeter, was einen aufwendigen Kom-
plettumbau nicht rechtfertigen wiirde. Zusdtzlich wiirden laut Verkehrskonzept verkehrliche Nachteile
entstehen, die durch Beibehaltung der geltenden Verkehrsregeln vermieden werden kénnen. Gefdhrli-
che Verkehrssituationen durch beispielsweise Ausweichmanéver kdnnten jedoch dadurch verhindert
werden. Als mdgliche Option besteht die dauerhafte Sperrung der WeinstraRe fiir den KFZ-Verkehr.
Dies wiirde zu einer deutlichen Steigerung der Aufenthaltsqualitdt im Kernbereich beitragen und einen
Mehrwert fiir die dort ansdssige Gastronomie darstellen. Da dies ohne groBere Umbauprozesse um-
setzbar ist, ist diese Losung politisch zu priifen und aus konzeptioneller Sicht anzustreben.

Um eine langfristige Verbesserung der Gesamtsituation zu erreichen und insbesondere fiir die schwd-
cheren Verkehrsteilnehmer eine Besserung herbeizufiihren, ist eine deutliche Reduzierung der Ver-
kehrsmengen im Kernbereich anzustreben. Umsetzbar ist dies durch Zufahrtsbeschrankungen (ausge-
nommen Anlieger) oder den Entfall von Stellplatzflachen im Kernbereich, insbesondere fiir Besucher
und Touristen, sowie die Ausweisung von lediglich Anwohnerparkflgchen. Durch die Vielzahl an Stell-
platzflachen im Randbereich des Walls konnte ein Teil des Verkehrs bereits aullerhalb abgefangen
werden. Ergtinzende Stellplatzfldchen im Randbereich sowie eine ergtinzende Ausschilderung dieser
und Verkehrslenkung wiirden diesen Effekt unterstiitzen und ausweiten. Insgesamt sollte neben den
Handlungsempfehlungen dieses Konzeptes eine Anpassung der Verkehrsregelungen nachhaltig gepriift
werden, um eine angepasste Basis zur Weiterentwicklung der 6ffentlichen RGume des Wachtendonker
Ortskerns zu erzielen.
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Kategorie A | StraBenrdume mit hoherer Verkehrsfunktion

Bestand. Die StralRenrdume mit héherer Verkehrsfunktion sind mit einer mittig verlaufenden Fahrspur
sowie abgesetzten Gehwegbereichen ausgebaut. Die Fahrspuren sind mit einem Grauwacke Kleinpflas-
ter im Segmentbogenverband belegt. Je nach Fldchenverfligharkeit variiert die Breite der Fahrspur. Be-
gegnungsverkehr ist in Teilen nur eingeschrénkt moglich. Separiert durch eine dreizeilige Rinne
schlieBt sich der Gehwegbereich an, welcher mit einem Kleinpflaster aus Blaubasalt belegt ist. Zur Ver-
besserung der Barrierefreiheit ist in die Blaubasaltfldchen ein Betonstein mit Basaltsplit-Vorsatz im
Format 20 x 30 cm eingelegt. Dieser Streifen variiert zwischen 60 und 90 cm je nach Fldchenverfiig-
barkeit. Im Bereich von Einfahrten wird die Gehwegpflasterung unterbrochen und durch ein Kleinpflas-
ter aus Basalt im Diagonalverbund ersetzt. In Teilen bestehen zusdtzlich Stellpldtze im Stralenraum,
welche im Bereich der WeinstraBe innerhalb der Fahrspuren durch entsprechende Parkierungssteine
markiert sind, sowie in angrenzenden StraRenziigen ein- oder beidseitig im Seitenbereich unterge-
bracht sind. Im Seitenbereich sind diese in Blaubasalt analog zum Gehweg jedoch im Segmentbogen-
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verband belegt.

Die begrenze Breite im StraBenraum aufgrund der angrenzenden historischen Bebauung fiihrt in Teilen
zu beengten Verhdltnissen. Die Gehwegbreiten entsprechen abschnittsweise mit nur rund 1 m breiten
Flachen nicht den erforderlichen Mindeststandards. Zusdtzliche Einbauten, wie Poller, Leuchten, Be-
griinung oder Eingangsstufen reduzieren die Flidchen zusdtzlich.
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Im Bereich der Wein- und BruchstralRe fithren gastronomische Nutzungen im 6ffentlichen Raum zu
kompletten, abschnittsweisen Sperrungen des Gehwegbereiches. Dies fihrt zu einem zwangsweisen
Wechsel der Fahrbahnseite fiir FuBgdnger oder Nutzung der Fahrspur. Insbesondere fiir mobilitdtsein-
geschrankte Nutzergruppen stellt dies ein Hindernis und Problem dar.

Begriinung in Form von Bdumen im &ffentlichen Raum sind lediglich abschnittweise vorhanden. Die
geringe Anzahl an Bdumen entspricht dem historischen Erscheinungshild von Ortskernen. Die geringen
Kronendurchmesser erméglichen weiterhin den freien Blick auf die angrenzenden Fassaden.

Stiirken und Schwiichen. Die Stdrken und Schwdchen der Kategorie A werden in der nachfolgenden
Tabelle stichpunktartig zusammengefasst.

turstein
positiver Beitrag zur Barrierefreiheit durch
Betonsteinplatten im Gehwegbereich

umfangreiches Stellplatzangebot

= hochwertiges Erscheinungsbild durch Na- = sehr schmale, teils nicht nutzbare Gehweg-

bereiche
Reduzierung der Gehwegbreiten durch Ein-
bauten und Stellplatzfldchen

Versperren des Gehweges durch AuBen-

gastronomie

Handlungsempfehlungen. Die Gestaltung der StraRenrdume orientiert sich an dem historischen Er-
scheinungsbild und harmoniert mit der angrenzenden Bebauung. Die gewdhlten Natursteinmaterialien
fligen sich gestalterisch in das Gesamthild ein. Die ergéinzenden Betonsteinplatten in den Seitenberei-
chen unterbrechen den Duktus der aufeinander abgestimmten Natursteinmaterialien, jedoch tragen
diese zu einer deutlichen Verbesserung der Barrierefreiheit bei. Die Betonsteinplatten weisen einen
beige-grauen Farbton auf, welcher sich inzwischen deutlich von der Farbigkeit des Blaubasalts sowie
der Grauwacke unterscheidet.

Primdre Problemstellung der Stralen der Kategorie A bilden die Aufteilung der StraBenrgume und die
damit abschnittsweise fehlende Barrierefreiheit. Aufgrund der angrenzenden Bebauung sind in Teilen
lediglich sehr geringe Straenraumbreiten vorhanden. Durch die abgesetzte Gestaltung der Gehwegbe-
reiche von der Fahrbahn verbleiben geringe Restbreiten fiir die einzelnen Verkehrsteilnehmer. Die zu-
sdtzliche Nutzung des o6ffentlichen Raumes fiir AuBengastronomie sowie fiir die Bereitstellung von
Stellplatzflachen reduziert die Fléchen zusétzlich. Zahlreiche Stellplatzfldchen verengen die Seiten-
rdume zusdtzlich und beanspruchen groRe Teile des 6ffentlichen Raumes.

Prinzip Gehweggestaltung. Den Gehwegbereichen kommt unter barrierearmen Gesichtspunkten eine
besondere Bedeutung zu. Sowohl die Oberflichengestaltung als auch die zur Verfiigung stehen Breiten
bestimmen malgeblich die Nutzbarkeit. Die zur Verfiigung stehenden Fldchen weisen gegenwdrtig ab-
schnittsweise sehr geringe Breiten auf und werden zusdtzlich durch Méblierungselemente oder AuRen-
gastronomiebestuhlung eingeschrankt. Um die Nutzbarkeit fiir insbesondere mobilititseingeschrénkte
Nutzergruppen sicherzustellen, wird eine Mindestbreite von 1,3 m angestrebt. Gemdl der DIN

18040 - 3 ,Barrierefreies Bauen - Offentlicher Verkehrs- und Freiraum* ist ein Mindestplatzbedarf von
90 cm fir rollstuhlfahrende Nutzer vorzusehen. Diese Breite soll mit barrierearmen Betonsteinen ge-
mdl dem gegenwdrtigen Ausbau vorgesehen werden, um eine ebene und ausreichend Breite
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Lauffldche bereitzustellen. Eine stdrker aufeinander abgestimmte Farbigkeit der Betonsteine gegen-
iber den angrenzenden Natursteinen, wiirde ein einheitliches Erscheinungsbild stérker unterstreichen,
ohne die Vorteile der Betonsteinplatten zu mindern. Sollten lediglich punktuell Eingriffe und Umbauten
vorgenommen werden, ist ein einheitliches Erscheinungsbild mit méglichst ghnlichen Steinen analog
zum Bestand anzustreben. Angrenzend an den 90 cm breiten Streifen ist ein Mindestabstand von der
Hausfassade von 30 cm einzuhalten. Hinausragende Gebdudeelemente, wie Eingangsstufen, sollten
auBerhalb des barrierearmen Streifens liegen, um die Begehbarkeit und den Mindestplatzbedarf nicht
einzuschrdnken. Die Pflasterung der Einfahrtbereiche sind in ihrer Ausfiihrung beizubehalten.

Regelquerschnitt
Gehwege

03m 09m 01ImO0O3m

)
Abschnittsweise wird dieser Regelquerschnitt des Gehwegs nicht einzuhalten sein. Die engen StraBen-
rdume lassen damit nicht fldéchendeckend die Umsetzung dieses Prinzips zu. Um dennoch eine barriere-
arme ErschlieBung des Ortskerns sicherzustellen, ist zumindest einseitig, d.h. entlang einer Stralen-
seite, dieses Prinzip umzusetzen. Dadurch wird gewdhrleistet, dass alle Wege erreicht werden kénnen,
auch, wenn unter Umsténden, eine Querung der Fahrspur dabei nétig wird. An Stellen, an denen hdu-
fige Querungen zu erwarten sind, ist die Fahrspur méglichst eben zu verlegen, um die Querbarkeit zu
erleichtern.

Die Nutzung der Gehwegflachen fiir private BlumengefdBe oder Sitzmdbel sollte, insbesondere an Eng-
stellen, moglichst vermieden werden. Uber die Vergabe von Sondernutzungsrechten ist die Festlegung
an geeigneten Stellen maglich. Auch AbfallgefaBe (Miilltonnen) sind auf privaten Grundstiicksflachen
unterzubringen.

Angrenzende private Flichen, wie Einfahrten, sollten analog der Gestaltung der Gehwegbereiche in
Blaubasalt Kleinpflaster oder einem farblich angepassten Stein ausgefiihrt werden. Dies tréagt zu einem
einheitlicheren Erscheinungsbild bei und unterstiitzt die positive Wahrnehmung der 6ffentlichen
Rdume des historischen Ortskerns.
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Negativ-Beispiele
zur Reduzierung

der Gehwegbreiten

Negativ-Beispiel
angrenzende pri-
vate Freiflichen

Prinzip Fahrbahngestaltung. Die Fahrspuren der Stralenkategorie A sind niveaugleich ausgebaut. Die
gegenwdrtigen Ausbaubreiten variieren sehr stark je nach Fldchenverfiigharkeit und Kombination mit
maglichen Stellplatzflachen. Aufgrund des Zweirichtungsverkehrs sind die StraRenrdume fiir den Be-
gegnungsverkehr auszulegen. Da jedoch in Teilen lediglich sehr schmale StraBenraumprofile vorhan-
den sind und eine Vielzahl an Anforderungen an den StraRenraum und seine Nutzbarkeit gestellt wer-
den, sind Kompromisslésungen zu finden, um allen Verkehrsteilnehmern ausreichend Raum zur Verfi-
gung zu stellen.

Insgesamt sollte eine Mindestbreite der Fahrspur von 4,1 m nicht unterschritten werden, um den Be-
gegnungsfall zwischen zwei PKW sicherzustellen. Soweit es das StraBenraumprofil zuldsst, ist eine
Mindestbreite von 5,0 m anzustreben, um ebenfalls den Begegnungsfall zwischen PKW und LKW zu
ermdglichen. Sollte lediglich die geringe Breite umsetzbar sein, sind in regelmdBigen Absténden Aus-
weichmadglichkeiten vorzusehen, da ein Ausweichen auf die Gehwegfléche grundsatzlich nicht zuldssig
ist. Punktuell sind Abweichungen von diesen Regelbreiten notwendig, um dem Platzbedarf im Seiten-
bereich Rechnung zu tragen. Dabei sind Einengungen bis zu 3,5 m mdglich. Eine Abstimmung der Ver-
kehrsteilnehmer untereinander wird dabei erforderlich, weshalb die punktuellen Einengungen in der
Lénge tberschaubar zu halten sind.
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Prinzip Einengung bei AuSengastronomie. Die Aullengastronomie im Wachtendonker Ortskern prégt
den offentlichen Raum und trigt zur Belebung dieses bei. Die beengten StraBenraumprofile fiihren je-
doch zu Nutzungskonflikten, welche durch AuRengastronomieméblierung entsteht. An einzelnen Stel-
len werden die Gehwegbereiche vollsténdig durch AuRengastronomieméblierung verstellt, sodass ins-
besondere fiir mobilitdtseingeschrinkte Nutzergruppen ein StralRenseitenwechsel oder die Nutzung der
Fahrbahn erzwungen wird. Um diesen Umstand zu verbessern, wird die punktuelle Einengung des Stra-
Benraumes vorgeschlagen. Gemdl’ des ,,Prinzips Fahrbahngestaltung® sind punktuelle Einengungen
der Fahrbahn auf 3,5 m moglich. Die dadurch gewonnene Fldche kann der AuBengastronomie zuge-
schlagen werden, sodass der Gehweg weiterhin freigehalten werden kann. Die Abgrenzung zwischen
Fahrbahn und AuRengastronomieflidche kann durch Poller oder Geléndersysteme erfolgen, welche in
versenkten Bodenhiilsen saisonal eingesetzt werden kénnen. Eine sichere und schnell zu errichtende
Abgrenzung wird dadurch sichergestellt. AuRerhalb der Aullengastronomiemonate kann die Fahrspur
ihre urspriinglichen MaBe einnehmen.

Der Gehweg ist von M&blierungselementen in einer Breite von 90 cm freizuhalten, um eine barriere-
arme Benutzung sicherzustellen. Die innere Leitlinie entlang der Gebdudefront fir Menschen mit Seh-
behinderungen wird sichergestellt und darf nicht durch Méblierungselemente eingeschrénkt werden.
Auf der gegentiberliegenden StraBenseite sind ausreichend dimensionierte Gehwegfldchen sicherzu-
stellen, um eine ErschlieBung separiert zur AuRengastronomie zu ermdéglichen. Um dies sicherzustel-
len, ist, soweit auf der gegentiberliegenden StraBenseite Stellplatzflichen ausgewiesen sind, ein Ent-
fall dieser Flichen zu prifen. Gemdls dem Beispiel werden so ausreichend breite Gehwege geschaffen
und eine zusdtzliche Einengung durch parkende PKW verhindert.

Prinzipldsung
Aulengastronomie
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Prinziplosung
AuBengastronomie

Im Bereich der Gastronomie WeinstraRe 5 ist eine abweichende Situation vorzufinden. Der Gehweg ist
in diesem Bereich ausreichend dimensioniert, jedoch versperren Tische und Stiihle den freien Gehweg-
bereich, welcher mit Betonsteinen barrierearm ausgebaut ist. Zur Verbesserung dieser Situation ist die
Freihaltung einer 90 cm breiten Laufspur parallel zur Geb&udefront sicherzustellen. Auf diese Weise
wird die innere Leitlinie der Blindenleitung freigehalten. Die Abgrenzung zur Fahrbahn kann ebenfalls
durch in Bodenhiilsen fixierte Poller oder Geltndersysteme erfolgen.

Prinzip Einengung durch Stellplatzflidchen. Einzelne StralRenabschnitte der Kategorie A sind durch stra-
Benbegleitende Stellplatzflachen gepragt. In der NeustralRe sind beidseitig sowie in der MiihlenstraRe
einseitig Stellplatzflachen ausgewiesen. Die gegenwdirtig verbleibenden Gehwegfldchen weisen sehr
geringe Breiten auf, wodurch die Nutzbarkeit in Teilen stark eingeschrdnkt ist. Durch den Entfall von
Stellplatzflachen kénnten ausreichend breite Seitenbereiche fiir FuRgdnger geschaffen werden.

Auf einen Entfall der Stellplatzfldchen kann demnach nicht verzichtet werden, wenn nutzbare Breiten
generiert werden sollen. Die Parkraumauslastung betrégt laut Verkehrskonzept im gesamten Ortskern
durchschnittlich 75 %. Daraus ergebt sich 25 % ungenutzter Parkraum, welcher den 6ffentlichen Raum
belegt, jedoch im Mittel nicht genutzt wird. Es besteht somit ein Uberangebot an Stellplatzflichen. Ins-
besondere die grolflichigen Stellplatzanlagen, welche ringférmig um den historischen Ortskern lie-
gen, bieten ein grolRes Potential, um den Verkehr und inshesondere den Parksuchverkehr im Ortskern
zu reduzieren.

Im Bereich der NeustraBRe sollte ein punktueller, einseitiger Entfall von Stellplatzflichen gepriift wer-
den. Die minimal definierte Gehweghreite sollte nur dann unterschritten werden, wenn auf der gegen-
tberliegen Seite ausreichend Raum zur Verfligung steht, um eine barrierearme Erreichbarkeit sicherzu-
stellen. Um eine eindeutige Zuordnung der Fléchen zu den jeweiligen Nutzungen und beidseitig
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ausreichend breite Gehwegfldchen sicherzustellen, wdre ein fldchiger Umbau der gesamten StraBenfld-
che notwendig.

Im Bereich der MiihlenstralRe schwankt die verfiigbare Stralenraumbreite im StraBenverlauf sehr
stark. Die durchgehende, einseitige Stellplatzreihe verschmdlert die Seitenbereiche in Teilen bis auf ein
nicht nutzbares Minimum. Um diesen Umstand zu beheben, ist ein Entfall von Stellplatzfléchen not-
wendig. Dadurch wiirde analog zur NeustraBe einseitig ein ausreichend breiter Gehweghereich ge-
schaffen. Durch einen Komplettumbau konnte eine beidseitig gerechte Fldchenverteilung erreicht wer
den.

Um eine deutlichere Abgrenzung der Stellplatzflichen und eine Freihaltung der sonstigen Flachen zu
erreichen, ohne einen direkten Komplettumbau und eine damit einhergehende Neupflasterung der Flg-
chen, kénnen Markierungsndgel eingesetzt werden. Mit geringem Aufwand kénnen diese, ohne das Er-

scheinungsbild deutlich zu beeintrdchtigen, installiert werden. Ergéinzende Beschilderung soll damit
vermieden werden, um das Ortshild nicht negativ zu beeinflussen.

ZodiRs WO

o wnz 60U ranpidiis 1R
Hamy2

Prinziplésung
Entfall von Stell-
platzflachen
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Kategorie B | Gassen mit geringerer Verkehrsfunktion

Bestand. Die Gassen mit geringerer Verkehrsfunktion befinden sich vorwiegend im nérdlichen Ortskern
im Bereich des Kirchenumfeldes. Der Stralenraum ist analog zu den StraRenrdumen mit héherer Ver-
kehrsfunktion mit einem dreiteiligen StraBenquerschnitt ausgebaut. Die mittig verlaufende Spur ist mit
einem Blaubasalt GroBpflaster im Reihenverband belegt. Separiert durch eine dreizeilige Rinne aus
Blaubasalt Kleinpflaster schlielen sich die Seitenbereiche mit einem Grauwacke Kleinpflaster im Seg-
mentbogenverband an. Die mittlere Spur verl@uft in einheitlichen Breiten entlang der Gassen, wohinge-
gen die Seitenbereiche die Variation der Fldchenverfiigharkeit auffangen, sodass in Teilen sehr
schmale Restflichen im Seitenbereich analog einem Traufpflaster verbleiben. Das Prinzip der Misch-
verkehrsflache wird beibehalten sodass der gesamte StraBenraum gleichberechtigt von allen Nutzern
in Anspruch genommen wird. Die Oberflichengestaltung schrdnkt jedoch die Barrierefreiheit fir Ful-
g@nger und Radfahrer ein.

Regelquerschnitt Be-
i stand Kategorie B

& NN &
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Méblierungselemente, wie beispielsweise Leuchten, sind in den durch die in der Materialitdt separier-
ten Seitenbereichen untergebracht. Durch den Ausbau als Mischverkehrsfldche schriinken diese die
Nutzbarkeit nicht ein.
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Stirken und Schwiichen. Die Stdrken und Schwdchen der Kategorie B werden in der nachfolgenden
Tabelle stichpunktartig zusammengefasst.

= hochwertiges Erscheinungsbild durch Na- = eingeschrdnkte Barrierefreiheit durch Ober-
turstein flachengestaltung

= durch Mischverkehrsfléche nutzbare Breite = Notwendigkeit der gegenseitigen Riick-
fir alle Verkehrsteilnehmer sichtnahme aller Verkehrsteilnehmer

= Positionierung der Mdblierungselemente im

Seitenbereich

Handlungsempfehlungen. Die Gestaltung der StraBen bzw. Gassen der Kategorie B fligt sich gestalte-
risch harmonisch in das Ortshild ein. Die Ausgestaltung als Mischverkehrsfldche fiihrt zu ausreichend
Flachenverfiigharkeiten fiir alle Nutzer, da der gesamte StraBenraum gleichberechtigt genutzt wird.

Die Oberflachengestaltung mit einem Blaubasalt GroBpflaster ist jedoch insbesondere fiir mobilitdts-
eingeschrdnkte Nutzer schwer zu begehen. Die abgerundeten Natursteine in Kombination mit groBen
Fugen fiihren zu einer unebenen Oberfldche, wodurch die Barrierefreiheit deutlich eingeschrédnkt wird.
Um diesen Umstand zu verbessern und eine Barrierearmut zu erreichen, ist eine Anpassung der Ober-
flachengestaltung in Teilen notwendig. Dies gilt es behutsam mit den Anforderungen des Denkmal-
schutzes abzugleichen, um eine bessere Nutzbarkeit zu erreichen, ohne das Erscheinungsbild des Stra-
Benraumes maBgeblich zu verdndern.

Zur Erreichung dieses Ziels wird eine barrierearme Laufspur vorgeschlagen, die sich zuriickhaltend in
die Bestandssituation einfligt. Direkt angrenzend an eine der zwei vorhandenen Rinnen schlieft sich
ein 90 cm breiter Pflasterteppich an, welcher eine barrierearme Begehbarkeit sicherstellt. An welcher
der beiden Rinnen sich die neue Pflasterung orientiert, ist jeweils von den angrenzenden Nutzungen
abhdéngig, sodass zentrale Einrichtungen mdéglichst barrierearm erreichbar sind und ein durchgehender
Weg gewdhrleistet wird.

Die barrierearme Pflasterung orientiert sich am Bestandsmaterial und soll ebenfalls in Blaubasalt
GroBpflaster ausgebaut werden. Die Steine sind in gesdgter oder gespaltener Qualitdt einzubauen. Die
Fugen sind in Abhéngigkeit vom Material so schmal wie méglich auszufiihren, um insgesamt eine mog-
lichst ebene Oberfldche zu gewinnen. Die Rutschfestigkeit muss gewdhrleistet sein, was beispielsweise
durch eine geflammte Oberfléche erreicht werden kann.
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Referenzbeispiel Blaubasalt GroBpflaster
www.naumann-natursteine.de

Die Blindenleitung erfolgt anhand der Unterscheidung der Rauigkeit der verschiedenen OberflGchen.
Zusdtzlich dienen die durchgehenden Gebdudefronten als innere Leitlinie. Aufgrund der in Teilen sehr
schmalen Querschnitte ist eine separierte Fihrung nicht umsetzbar, sodass die gegenseitige Riicksicht-
nahme weiterhin geboten ist.

Handlungsempfeh-
lung Kategorie B

Die Einmiindungsbereiche sind gegenwdrtig in ihrer Gestaltung von der Pflasterung der Straenrgume
abgesetzt, wodurch die Verkehrsregel Rechts-vor-Links zusdtzlich betont wird. Diese Einmiindungsbe-
reiche sind zu erhalten, sodass die barrierearmen Spuren analog zum heutigen Beginn des GroBpflas-
ters starten.

Moblierungselemente, wie Leuchten, sind auch zukiinftig im Seitenbereich des Grauwacke-Pflasters
unterzubringen. Nutzungskonflikte werden so vermieden. Abhdngig von der Lage der barrierearmen
Laufspur sind Méblierungselemente méglichst auf der gegeniiberliegenden Seite zu installieren, um
die Nutzbarkeit fiir sehbeeintréchtigte Nutzer der Laufspur sowie der inneren Leitlinie der Gebdude-
front nutzbar zu gestalten. Die Laufspur ist von jeglichen Einbauten freizuhalten.
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Kategorie C | Gassen mit reiner ErschlieBungsfunktion und geringerem StraBenquer-
schnitt

Bestand. Die Gassen mit geringstem StraBenquerschnitt dienen vorwiegend der reinen ErschlieBung
von Grundstiicken sowie als Querverbindungen zwischen den tibergeordneten Strafen. Die StraBen-
rdume sind als Mischverkehrsfldchen ausgebaut. Die Oberfldchen sind mit einer Ausnahme mit Blauba-
salt Kleinpflaster im Segmentbogenverband belegt. Mittig verlduft eine dreizeilige Rinne, die vorwie-
gend der Entwdsserung dient. Von Moblierungen sind die Gassen weitestgehend freigehalten. Beleuch-
tung ist bei lingeren Gassen in Form von Wandleuchten vorhanden, sodass der Straenraum nicht zu-
sdtzlich eingeengt wird.

_ Regelquerschnitt
Bestand Kategorie
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Durch den Ausbau als Mischverkehrsfléche steht der gesamte StraBenraum allen Nutzern gleichbe-
rechtigt zur Verfiigung. Die Oberfléche des Natursteinmaterials ist in Teilen uneben und unregelmd-
Bige Fugen erschweren zusdtzlich die Begehbarkeit, wodurch die Barrierefreiheit in diesen Bereichen
eingeschrankt ist.
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Stéirken und Schwiichen. Die Stérken und Schwéchen der Kategorie C werden in der nachfolgenden

Tabelle stichpunktartig zusammengefasst.

= hochwertiges Erscheinungsbild durch Na eingeschrankte Barrierefreiheit durch Ober-

turstein flachengestaltung
= durch Mischverkehrsfléche nutzbare Breite = Notwendigkeit der gegenseitigen Riick-
fir alle Verkehrsteilnehmer sichtnahme aller Verkehrsteilnehmer

= groBtmoglicher Verzicht auf Méblierungs-

elemente im StraBenquerschnitt

Handlungsempfehlungen. Der gestalterische Ansatz der Kategorie C greift die historische Gestaltung
der Stralenrdume auf und bildet ein harmonisches Gesamthild mit der angrenzenden historischen Be-
bauung. Aufgrund der sehr engen StraRenquerschnitte reagiert die Gestaltung als Mischverkehrsfldche
auf die beengten Verhdltnisse und ermdéglicht so ausreichend Bewegungsraum gleichberechtigt fir alle
Nutzer tber die gesamte Breite. Analog zur Kategorie B wird auch in den schmalen Gassen die Barrie-
refreiheit durch die gegenwdrtige Oberfldchengestaltung eingeschrankt. Das Blaubasalt Kleinpflaster
im Segmentbogenverband weist in Teilen sehr groRRe Fugen auf, welche die Barrierefreiheit einschrén-

ken. Um diesen Umstand zu verbessern, soll auch bei der Kategorie C eine barrierearme Laufspur im
Einklang mit dem Denkmalschutz angelegt werden.

Handlungs-
empfehlung
Kategorie C

Die barrierearme Pflasterung soll als 90 c¢m breiter Streifen ausgefiihrt werden. Die konkrete Ausge-
staltung ist in zwei unterschiedlichen Ausfiihrungen méglich. Variante 1 sieht die barrierearme

20128



Laufspur entsprechend der angrenzenden Pflasterung belegt mit einem Blaubasalt Kleinpflaster vor.
Der Segmentbogenverband wird an dieser Stelle unterbrochen und durch einen Diagonalverband er-
setzt, wodurch sich die barrierearme Spur durch die Anderung des Verbandes optisch abhebt. Die Fu-
gen sind bei beiden Varianten moglichst schmal auszufiihren. Die Rutschfestigkeit muss durch entspre-
chende Oberfldchengestaltung gewdhrleistet werden.

Die Lage der Laufspur verlguft parallel zur Gebdudefront. Abgesetzt mit einem 30 c¢cm breiten Trauf-
pflaster im Reihenverband aus Blaubasalt Kleinpflaster, folgt die barrierearme Spur dem Verlauf der
Gebdude. Die Lage der Spur im Bezug zur StraBenseite orientiert sich an den angrenzenden Nutzungen
sowie an der Bildung eines moglichst durchgehenden Weges zur barrierearmen ErschlieBung des Orts-
kerns.

\ / \ / Varianten
Materialwahl

Variante 1 Variante 2 .
Kategorie C
1 I T 1 =
3 N\ Q
& & & & &
S N S S &
NS QR NS § O
N A\ S & AN S
N -QQ N QO \Q.QQ L .(\Q
RO AN RO &
N & N O

Variante 2 unterscheidet sich lediglich in der Materialitdt und Verlegeart der barrierearmen Spur. Ab-
weichend von der ersten Variante ist die barrierearme Spur aus Grauwacke Kleinpflaster vorgesehen.
Verlegt wird die Spur im Reihenverband. Das Traufpflaster schliet sich direkt aus Basalt Kleinpflaster
an. Aufgrund des Materialwechsels ergibt sich bei dieser Variante eine stérkere optische Separierung.

Die Blindenleitung erfolgt in Kombination mit der Unterscheidung der Rauigkeiten der Oberfldchen so-
wie zusdtzlich der Moglichkeit der inneren Leitlinie entlang der Gebdudefront. Der 30 cm breite Trauf-
streifen ermoglicht die in den &ffentlichen Raum hineinragenden Eingangsstufen oder Lichtschdchte
aufzunehmen und so die barrierearme Spur von Hindernissen freizuhalten. Von Einbauten ist die Lauf-
spur gdnzlich freizuhalten.
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Die Einmiindungsbereiche sind in ihrer Aushildung beizubehalten. Die barrierearme Spur orientiert sich
an der vorhandenen Rinne in den Gassen, sodass die Rinne und die barrierearme Spur auf gleicher
Hohe starten. So wird ein einheitliches Erscheinungshild geschaffen.

Auf Méblierungselemente sollte auch weiterhin, wenn mdéglich, verzichtet werden, um die schmalen
Gassenquerschnitte nicht weiter einzuschrénken und so Hindernisse zu erzeugen. Sollten Moblierungs-
elemente, wie beispielsweise Beschilderungen, nicht vermeidbar sein, sind diese auf der gegentiberlie-
genden Seite zur barrierearmen Spur zu installieren, um Konflikte zu vermeiden und eine durchge-
hende Barrierefreiheit sicherzustellen.
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Kategorie D | FuBwegeverbindungen

Bestand. Abseits der StraBen und Gassen fiir den motorisierten Verkehr erschlieBen zahlreiche FuR-
wegeverbindungen den historischen Ortskern Wachtendonks. Insbesondere im Bereich der historischen
Stadtbefestigung, parallel zum Stadtgraben, verlaufen mehrere Wege, die dem FuRverkehr vorbehalten
sind. In GroRteilen sind die Wege als wassergebundene Wege ausgebaut. Der Zustand ist als gut zu be-
werten, sodass eine barrierearme Begehbarkeit im GrolSteil sichergestellt ist. Lediglich vereinzelte an-
grenzende Begriinungen, die in den Weg hineinragen, fiihren zu Einengungen.

Beleuchtung oder Ausschilderungen der FuBwegeverbhindungen sind nicht vorhanden, sodass die Auf-
findbarkeit dieser eingeschrdnkt ist. Insbesondere fiir Besucher der Gemeinde sind viele FuBwegever-
bindungen zu versteckt, um diese zu finden und den Ort abseits des MIV zu erschlieBen.

Stéirken und Schwiichen. Die Stdrken und Schwéichen der Kategorie D werden in der nachfolgenden

Tabelle stichpunktartig zusammengefasst.
Gl

= untergeordnete ErschlieRung separiert vom = teils hineinragende Begriinung

MIV = Pflegeaufwand

= gute Begehbarkeit fehlende Ausschilderung und Beleuchtung

Handlungsempfehlungen. Die FuBwegeverbindungen im Wachtendonker Ortskern bieten eine attrak-
tive ErschlieBungsmaglichkeit fiir FuBgdnger. Abseits des MIV sind groBe Teile des Ortskerns durch
Wegeverhindungen erschlossen und bieten damit sowohl fiir Bewohner als auch fiir Touristen ein gro-
Bes Potential. Durch ihre teils verstecke Lage sind sie jedoch schwer aufzufinden. Insbesondere fiir
Touristen sind sie so nicht nutzbar. Eine angepasste und einheitliche Beschilderung der Verbindungen
kénnte diesen Umstand beheben. Denkbar ist die Installation von Wegweisern, die neben einem Hin-
weis der Wegefiihrung ebenfalls interessante historische Daten vermitteln, um den Ortskern erlebbar
zu machen.

Der GroRteil der Wege ist gegenwdrtig mit einer wassergebundenen Wegedecke versehen. Wasserge-
bundene Wegedecken sind nicht als barrierefreie Oberfldchen einzustufen. Da sie jedoch lediglich
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ergdnzende Verbindungen darstellen, ist ein solcher Ausbau vertretbar. Um die Nutzbarkeit dauerhaft

zu gewdhrleisten, sind die Oberfldchen regelmdBig zu Uberpriifen und entsprechend bei Bedarf auszu-
bessern. Eine ordnungsgemdRe Untergrunddrainage ist sicherzustellen. Angrenzende Begriinung ist so
zuriickzuschneiden, dass keine Beeintrichtigung der Wegebreiten entsteht.

Die fehlende Beleuchtung der Wegeverbindungen fiihrt zu einer Beeintrdchtigung der Nutzbarkeit in
den dunklen Stunden. Eine 6kologisch angepasste Beleuchtung kann die Nutzbarkeit und Auffindbar-
keit verbessern. Zusdtzliche Sitz- und Verweilmoglichkeiten verbessern die Aufenthaltsqualitdt und At-
traktivitdt der Wege.
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Méblierungselemente

Bestand. Die Moblierungselemente im 6ffentlichen Raum bestimmen neben der Begriinung und den
Materialitdten maBgeblich das Erscheinungsbild des &ffentlichen Raumes. Aufgrund der geringen zur
Verfiigung stehenden StraBenraumprofile sind insgesamt wenig Méblierungselemente vorhanden. Den
grolBten Anteil Gbernehmen Absperrelemente in Form von Pollern zur Begrenzung der Fahrbahn oder
Geldndersysteme im Bereich der AuBengastronomie sowie Leuchten. Ergénzend finden sich vereinzelt
Banke, Fahrradabstellanlagen sowie Abfallbehdlter.

Die Farbigkeit der einzelnen Einbauelemente variiert. Es finden sich sowohl Elemente im Farbbereich
Flaschengriin RAL 6007 als auch im Farbspektrum Eisengrau RAL 7001. Eine Systematik bei der Ver-
teilung der Farben ist nicht zu erkennen.

Beispiele
Méblierung
Bestand

In Teilen verringern die Einbauten zusdtzlich die geringen Breiten der Gehwegfléchen. Insbesondere
die Vielzahl an Pollern beeintrdchtigt das Erscheinungsbild negativ und behindert abschnittsweise die
freie Nutzbarkeit der Seitenbereiche. Auch die Positionierung der Leuchten beeintréchtigt die Nutzbar-
keit der Flachen. Weitere Moblierungselemente, wie Bénke oder Fahrradabstellanlagen, sind entspre-
chend der vorhandenen Flachen an Aufweitungen positioniert, sodass Einengungen vermieden werden.
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Die Installation der Fahrradabstellanlagen orientiert sich zudem an zentralen 6ffentlichen Nutzungen,
wie dem Rathaus, sodass an stark frequentierten Stellen ausreichend Angebote vorhanden sind.

Handlungsempfehlungen. Das Erscheinungsbild des historischen Ortskerns ist geprdgt durch die his-
torische Bausubstanz in Kombination mit hochwertig ausgebauten &ffentlichen RGumen. Moblierungs-
elemente sollten sich daher gestalterisch unterordnen und sich harmonisch in das Erscheinungsbild
einfiigen. Eine einheitliche und zuriickhaltende Gestaltungslinie kann das harmonische Gesamtbild un-
terstreichen.

Mdblierungsfamilie. Um dies zu erreichen, soll zukiinftig eine einheitliche M6blierungsfamilie etabliert
werden. Zur Steuerung der Beleuchtung wird parallel ein separates Beleuchtungskonzept erarbeitet,
welches konkrete Aussagen zur funktionalen und inszenierenden Beleuchtung trifft. Daher werden in
diesem Rahmen auf Vorgaben zu Beleuchtungselementen verzichtet. Folgende Méblierungselemente
werden vorgeschlagen:

Bdnke. Bdanke dienen zum Ausruhen im 6ffentlichen Raum und schaffen Aufenthaltsqualitdt im
Ortskern. Gerade vor dem Hintergrund der angestrebten Barrierefreiheit sind Ruhebdnke in gewis-
sen Abstdnden eine wichtige Basis zur angenehmen Benutzbarkeit der 6ffentlichen Rgume.

Die Bank Calma von der Firma Runge kénnte als Standardbank fiir den historischen Ortskern die-
nen. Neben verschiedenen Langen besteht die Mdglichkeit Senioren- und Hockerbdnke jeweils an
die individuelle Situation angepasst zu wahlen.

Bank Calma,

Fa. Runge

Abfallbehdlter. Die Sauberkeit des &ffentlichen Raumes bestimmt maBgeblich die Wahrnehmung.
Zur Unterstiitzung sind Abfallbehdlter in ausreichender Anzahl und gewissen Abstéinden vorzuse-
hen. Eine zuriickhaltende Gestaltung und die Mdglichkeit verschiedener Fassungsvermégen bietet
eine gute Integration in das historische Erscheinungsbild. Das vorgeschlagene Modell ist als Fun-
dament-, Wand- und Mastmodell erhdltlich, sodass es sich jeder Situation anpassen kann. Eine
zus@tzliche Integration eines Aschers ist moglich. Der schwenkbare Korpus ermdéglicht zudem eine
einfache Entleerung.
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I Frog Abfallbehdlter,

Fa. Runge

Absperrelemente. Absperrelemente dienen bei der Abgrenzung von Fahr- und Gehwegen der Un-
terstiitzung der (gefiihlten) Sicherheit und sollen in Teilen widerrechtliches Parken verhindern. Zur
einheitlichen Gestaltung dieser Elemente soll bei kiinftigen BaumaBnahmen ein einheitliches Mo-
dell gewdhlt werden, welches sich an der Gestaltung der weiteren Mdblierungselemente orien-
tiert. Die Mdglichkeit das Gemeindewappen einzuprdgen, bietet die Mdglichkeit die Identitdt im
historischen Ortskern zusdtzlich zu unterstiitzen und eine Abgrenzung zu weiteren Stadtbereichen
zu schaffen.

Poller 027-2,
Fa. Abes

Im Bereich der AuBengastronomie sollen gemdR der heutigen Gestaltung Gel@ndersysteme saiso-
nal installiert werden. Die gegenwadrtige Gestaltung der Absperrungen ist mit den vorgeschlage-
nen einheitlichen Absperrelementen zu kombinieren und daran zu befestigen.

Fahrradabstellanlagen. Der Fahrradverkehr und -tourismus spielt im historischen Ortskern von
Wachtendonk eine wichtige Rolle. Eine ausreichende Anzahl und gut nutzbare Fahrradabstellanla-
gen unterstitzen die Attraktivitat des Fahrradverkehr. Aufgrund der teils beengten RGume besteht

27128



die Méglichkeit den vorgeschlagenen Anlehnbiigel in verschiedenen Ldngen zu installieren, so-
dass dieser bei Nichtbenutzung mdéglichst wenig Raum einnimmt.

—~——
P~

/<< Fahrradgel@inder Erfurt G,

/ Fa. llco Metallbau

Zur Unterstiitzung der einheitlichen Wirkung der verschiedenen Méblierungselemente sind alle Vor-
schlage einschliellich der Leuchtenmasten in DB 703 Eisenglimmer zu wéhlen.

DB 703

Eisenglimmer

matt
Farbvorschlag

DB 703 Eisenglimmer

Anordnung Méblierungselemente. Neben der Moblierungsfamilie ist die Anordnung der Méblierungs-
elemente bedeutsam. Um eine Beeintrédchtigung von Gehweghbreiten zu vermeiden, sollen M&blierungs-
elemente, wie Bdnke oder Fahrradabstellanlagen, in Aufweitungen untergebracht werden sowie Leuch-
ten direkt entlang der Fassade im Bereich des Kleinpflasters. In den schmaleren Gassen, insbesondere
der Kategorie C, sollte die Moglichkeit von Wandleuchten gepriift werden, um eine Einengung des
schmalen StraRenraumprofils zu vermeiden.

Neben den zur Verfiigung stehenden Flachen spielen die angrenzenden Nutzungen eine wichtige Rolle
bei der Wahl geeigneter Standorte fiir beispielsweise Binken und Fahrradabstellmdglichkeiten. An 6f-
fentlichen Einrichtungen, wie beispielsweise dem Rathaus, sollten ausreichend Abstellmdglichkeiten
fur Fahrrader geschaffen werden. Zusdtzlich sind in den Randbereichen des historischen Stadtkerns
Maglichkeiten zu schaffen, um insbesondere fiir Radtouristen ausreichend Abstellmdglichkeiten vorzu-
sehen. Gegebenenfalls kénnen die Abstellmdglichkeiten durch E-Bike Ladestationen ergdnzt werden.

Die Vielzahl an Pollern sollte insgesamt verringert werden. An Stellen, wo keine verkehrsrechtliche
oder sicherheitstechnische Erforderlichkeit besteht, sollten Poller géinzlich vermieden werden. Ord-
nungsrechtliche Kontrollen kénnen méglichen negativen Folgen durch die Entfernung der Poller, wie
beispielsweise widerrechtlich abgestellten Fahrzeugen, entgegenwirken. Im Bereich der AuBengastro-
nomie tragen die Geldndersysteme zu einer stiérkeren Separierung und einem héheren Sicherheitsemp-
finden bei. Diese sollten saisonabhdngig installiert sein, sodass lediglich wdhrend der Auengastrono-
miezeit diese Separierung aufrechterhalten wird.
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